SECLION § DIRECCION PUBL. N° 192625

TAREA G1-8.- REPARACION DE LA CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIRECCION. -

(Para desmontaje y montaje véase Tarea G1-7)

HERRAMIENTAS

Llave fija de 9, 11 y 14 mm,
Destornillador de 150 mm.
Mazo

To= DESMONTAJE, -

1.1.~ Retirar 1a tapa lateral. A, (Fig., G1-45) y vaciar el aceite de la caja de engranajes.

Fig, G1=45.~ Tapa lateral

A) Tapa lateral

B) Tornillos de la tapa
) Junta de la tapa

D) Caja de engranajes

Fig, G1-46.- Eje del brazo

A) Eje del brazo
B) Rodillo de la tuerca
C) Tuerca de bolas circulares

1.3.- Sujetando 1a colusna de la direccién en un tornillo de banco se soltarén los tornillos, (Fig. G1-47), de
fijaci6n de la caja de engranajes, y seguidamente, utilizando un mazo, se golpeard sobre la barra de la
direccibn, C, por el extremo correspondiente al volante, para separar parcialmente 1a caja.
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Fig. G1-47,~ Caja de engranajes y columna de direccién

A) Caja de engranajes

B) Cojinete superior

C) Barra de la dirsccidn

D) Junta

E) Columna de 1a direccidn

F) Tornillos de la fijacién a la caja

l.4.- Extraer el conjunto de la caja y barra de la direccién, teniendo cuidado de que no se caigan las bolas de
acero de los cojinetes, B, o en los modelos antiguos, la tapa guardapolvo de 1a parte superior de la colum-
na de dirsccidn,

Fig, G1-48.~ Barra de la direccién.

A) Tuerca de belas circulares
B) Eje sinfin
C) Rodamiento superior

1.5.~ Girar la barra de la direccin lo que sea necesario para que la tuerca de bolas circulantes, A (Fig. G1-48)

quede situada en e! punto medio del eje sinffn, B, Seguidamente, haciendo uso del mazo se golpeard suavemsn

te la caja de engranajes para separarla de la barra de la direccién 1o suficiente pars poder retirar el ro-

, damiento de bolas superior, C, teniendo cuidado de no perder ninguna de las bolas que pusdan salirse de Yos
cojinetes.

1.6.- Girar el sinffn para separarlo de la tuerca, y extraer ésta y cualquier bola que haya podido desprenderse.

1.7.-  Soltar los tornillos y arandelas, D (Fig. 61-49) y retirar 1a tapa, C, con sus suplementos, B, y rodamiento
inferior, A,

1.8.,- Extraer las doce bolas, C (Fig. G1-50), de 3/8" de didmetro que van alojadas en 1a tuerca y conducto circu=-
lante, golpeando la parte superior de la tuerca sobrs taco de madera, B,

1.9.-  Si fuese preciso se quitarf la arandela, A (Fig. Gl1-51) y retén de aceite, B, y a presién, se extraerdn el
casquillo, C, de la caja.

Fig. G1-49,~ Tapa inferior

A) Rodamiento inferior
B) Suplementos

C) Tapa

D) Tornillos de la tapa
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Fig. G1-50,- Extraccién de las bolas circulantes

A) Tuerca
B) Taco de madera
C) Bolas circulantes

1.10,-  Si fuese necesario se desmontard el cojinete de bolas, A (Fig. G1-52), y en los modelos antiguos el casqui-
110 y retén de la parte superior de la columna de direccidn.

Fig. G1-51,- Casquillo y retén del eje de brazo de mando

A} Arandela
B) Retén de aceite-
C) Casguillo

2.- REVIS 10N, ~

2.1.- Examinar todas las piezas por si presentan sefiales evidentes de desgaste o deterioro.

Fig. G1-52,- Cojinetes de la columna de direccién

A) Cojinete de bolas
8) Columna de la direccidn

2.2,~  Revisar la ranura qus sirve de gufa a las bolas en la tuerca principal, por si existiesen rebabas u otros
defectos.

2.3.-  Comprobar si el eje sinfin presenta anflogos defectos. Las pequsfias rebabas que pueden observarse en el ex-
tremo del eje carecen de importancia, pero si aparecieson en la zona central del eje, sustituir 1a pieza.

3.- MONTA . -

3.1.-  Montar a presién el rodamiento, o en los modelos antiguos ol casquillo, A (Fig. G1-53) y retén, C, en la -
parte superior de la columna de direccién, D.
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3-20-

3.3.-

304-'

3.5.-

3.6.-

61-28

E3 Fig. G1-53.- Seccién longitudinal de 13 parte superior
| de 1a colunna de tipo antiguo.

A) Casquille

B) Barra de la direccién

C) Retén

- D) Columna da la direccién
EE £) Tapa guardapoivos

Montar a presién el casquillo del eje sinfin en la caja de engranajes e instalar el retén de aceite y la -
arandela (Fig, G1-51).

Cubrir las dos caras de la junta con grasa y colocarla en su sitio sobre la brida del extremo de la columna
de direccién y sujetar la columna en un tornillo de banco, con la brida hacia la parte superior.

Instalar o1 rodamiento superior, C (Fig. G1-55), en su sitfo sobre 1a barra de la direccién, y deslizar és-
ta en el interior de la columna,

B C

'%7?’”"754;;3§“’E$1A Fig. G1-54,- Seccién longitudinal de la parte superior
s LS SR ENE/POETORIRY 3,

Wi== de la columna de tipo moderno,

A) Columna de la direccidn
B) Barra de la direccién
C) Cojinetes de bolas

K947

Levantar ligeramente‘la barra de 1a direccién, engrasar el rodamiento e introducir las bolas de acerc de
0,280" de dimetro, y bajar luego a la barra, asegurdndose que todas las bolas permanecen en su sitioy
que no falta ninguna de ellas.

Fig, G1-55.- Cojinete de bolas superior

A) Barra de 18 direccién

B) Bolas del cojinete

C) Cojinete de bola superior
D) Columna de la direccidn

Instalar las doce bolas de 3/8" de di4metro en la tuerca y mantenerlas en su posicién correcta mediante grasa.



SCCLI0N 4 DIRECCION Plel. N 192625

3.7.- Mantener la tuerca, B (Fig. G1-57) en la posicién que corresponde dentro de 1a caja de engranajes, se intro-
ducird el tornillo del extremo inferior de la barra de direccidn hasta engranar con la tuerca, asegurédndose

que las bolas de ésta no se han movido.

3.8.- Aplicar el compuesto sellador a los agujeros corréspondientes a los tornillos de fijacién de la columna a la
caja, instalar y apretar los tornillos,

3.9.- Engrasar el rodamiento inferior e introducir en &1 las diez bolas de 0,280" de didmetro. Con cuidado se insta-
lar4 61 rodamiento en la caja de engranajes, aloj4ndolo en la barra de la direccién, después de asegurarse que
todas las bolas se mantienen en su sitio.

3.10.- Aplicar un compuesto sellador a los agujeros roscados de la caja, correspondientes a los tornilles, A (Fig.

G1-58), de la tapa, B, y colocar ésta en unién de los suplementos, D y junta C. Téngase en cuenta que debe si
tuarse una junta de papel a cada lado de los del conjunto de suplementos,
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", I ‘// T J %L ﬁ Fig. 61-56.- Disposicién general de la
[;,E N i wb b i caja de engranajes de la
direccidn.

A} Cojinetes de bolas inferior

B) Bolas del cojinete

) Sinfin de la barra de direccidn
D) Rodillo

\_ 4
ST o —— M E) Palanca del eje
(\ | ._—~'L_:ﬂ,} ""1:——’ F) Bolas del cojinete superior
A I o ‘ G) Rodamiento superior

k H) Junta
¢ J) Suplementos
I ! ! I K) Tuerca de bolas circulantes
L) Tubo circulante y retén
M) Eje y brazo de mando
N) Tornillo de ajuste del sje de la
caja,
P) Contratuerca
Q) Tuerca de bolas circulantes
R) Bolas de la tuerca
S) Conductor circulante
T) Retén
U) Eje de la caja
V) Casquillo del eje
W) Retén del eje

T
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3.11.- Colocar la caja de engranajes en posicién horizontal, y ajustar la barra de la direcciln de tal manera que
pueda moverse con la mano, pero sin juego longitudinal, El ajuste se har4 agregando o quitando suplemantos
y juntas por la parte inferior de la tapa, hasta obtener el juego correcto.

3.12.- Cubrir con grasa la junta, F, (Fig. G1-59) de la tapa lateral y colocarla en su sitio sobre la caja de engra-
najes.

3.13.- Montar el eje, D, del brazo de mando, el rodillo, C, y Va tapa lateral, B, aseguréndose que el rodillo estd
correctamente alojado sobre la tuerca, E, y ranura de la tapa lateral,

fFig. 61-57.- Montaje de 1a tuerca de bolas circulantes.

A) Caja de engranajes.

B8) Tuerca de bolas circulantes
C) Tapén de 1lenado de aceite
D) Barra de 1a direccibn,

3.14.- Situar 1a direccién en la posicién correspondiente a ruedas delanteras alineadas con las traseras, punto me-
dio del recorrido entre las posiciones extremas, y atornillar el ajustador, A (Fig., G1-60) con la mano hasta
que no exista ningdn juego longitudinal entre el tornillo de ajuste y eje de 1a caja de engranajes, apretando
sequidamente la contratuerca, B, sin que se mueva el tornillo.

Fig, G1-58,~ Tapa inferior de la caja de engranajes,

A) Tornillos de la tapa.
B) Tapa inferior

) Junta

D) Suplementos de acero
E) Rodamientos

Fig, G1-59.~ Tapa lateral

A) Tornillos de la tapa

B) Tapa deslizante

C) Rodillo

D) £je de la caja

E) Tuerca de bolas circulantes
" F) Junta
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3.15.- En los modelos antiguos Gnicamente, instalar 1a tapa guardapolvos en la parte superior de la columna de di-
reccidn,

3.16.- Llenar 1a caja de engranajes con aceite del grado que corresponda, (Tarea 31-1).

Fig., G1-60,~ Tornillos de ajuste de la caja de engra-
najes.

A) Tornillo de ajuste
B8) Contratuerca
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TAREA G1-10.- REPARACION. DE LA UNIDAD COMPENSADORA. -

(Para desmontaje y montaje véase Tarea G1-9)

HERRAM IENTAS HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave fija de 11 am, Compresor de muelle (600536)
Destorniliador de 150 mm,

2 Abrazaderas de 50 mm,

Mazo

l-  DISUONTAE,-

Retirar los taponss de 1lcnadu de aceite, A (Fig, G1-68), y de ventilacién, B y vaciar el aceite de la unidad
compensadors. .

Fig, G1-68,~ Tapones do llenado y ventilacién
(tipos antiguo y moderno)

A) Agujero y tapén de 1lensdo

B) Agijero y tapén de ventilacién en los modelos
antiguos
Tapbn de vaciado en los modelos modernas.
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Fig., 61-69,- Brida del retén de aceite inferior

A) Junta

B8) Brida del retén

C) Retén de aceite

D) Tornillo de la brida

TA: Durante las operaciones que se indican a continuacién debe tenerse en cuenta que el desmontaje ha de hacerse
con gucho cuidado, ya que en el interior se encuentra un muelle fuertemente comprimido, e] cual queda suelto
de manera automftica al realizar 1 desmontaje.

1,3.- La parte inferior del eje se cubrird con una tels fuwrte que se atard al cuerpo de la caja (Fig. 61-70), y

con un mazo Se golpears el extremo de) eje hasta introducir en la funda de tela del eje, E (Fig. 61-71), -
arandela, A, muelle, D, casquillo de fibra, £, y arandela plana, C.
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Fig. G1-70,- Desmontaje del eje de 1a caja compensadora.

A) Funds de tela cubriendo 1a parte inferior de la
caja,

B) Sujetar 1a funda sn 1a forma que se indica,

C) Golpear el extremo del eje de la direccién sefialada

]“'-

Fig. G1-71,- Eje y plezas de fijacién,

A) Arandela

B) Casquillo partido

C) Arandela para el muelle

D) Muelle

E) Ejo de 1a unidad ¢compensadora

2.'.-  Povizar *odas 125 oiezas por i presentan ssNales de desgaste o deterioro y sustituir las que no se precisen,

9,2.- Y- ficar los 4i4metros del eis correspondientes a los apoyos de los retenss de aceite. Cuzlquier defornacidn
5 raya provocar{z el fallo de los retenss, por To que debe sustituirse el eje.

M)Té: o Tos sies de tipos antiguos se utilizan piezas separadoras, Gue deben pontarse por Separado.
2.3.- la longitud dal nuelie sin carga debe ser de 7 1/4" (184 mm.),
3. MONTA.E, -

3.1.- Si se hubiesen quitado, se instalardn los retenss de aceite, con el borde con pestafia hacia la parte interior,
cubrisndo la parte exterior de los retenes, compussto sellador,

3.2.- Situar las dos mitades del casquillo, A (Fig. G1-72), sobre el cono superior, B, del eje.

(7]

)

(2]

.
]

Introducir e} conjunto del eje y casquille en la caja compensadora por su parte inferior.
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3a~o-

305-’

3.6.'
3070‘

3.05*

1.9.-

61-38

Fig, G61-72,- Montaje del eje en la caja compensadors.

A) Casquillo partide
B) Cono superior del ej8 de 1a caja
C) Caja compensadora, extremo inferior

Sujetar @1 conjur+a 43 13 caja y eje, con el extremo inferfor hacia arribs; en un tornillo de banco, situs-
do en un taco de /A" (13 an). D (Fig. G1-73), debajo del extremo inferior del eje, B.

introducir 12 arandela ‘z~a o1 muelle en la caja y colocar Tos tornillos, I (Fig. Gl=74), en la caja, en ==
puntus diametralmente opusstos.

Situar o1 muelle. D, en su sitio sobre o] aje y en 1 interior de la cajs, A,
Inatalar 1a arandela del wuelle sobre 1a parte supsrior de éste,

Ut1112ando el compresor de muelle (600536), se empujard este ditimo, teniendo cuidado que no 8¢ desplace o -

gatte. S8 yirard el compresor, E, hasta su posicién de bloqueo, con las escotadurss qus 1leve 1a herramients
encajadas en los tornillos, B, que se habfan coloeado,

Fig. G1-73.,~ Caja cawpansadora, eje y taco de apo)}o en su
posicién correcta,

A) Caja conflensadora

B) Eje Hra

C) Casquillo partido

D) Taco de 19 mm, de altura.

Alojar e otro casquillo partido, E (Fig, G!-62), sobre el cono inferior del ejs, y sujetarlo con la sbrazs-
dera de (50 nn),

Fig. Gl=74.- Muelle dispuesto para su montaje

A) Caja

B) Tornillos de 1a brida del retén
C) Eje

D) Muelle

E) Comprssor especial (600536)
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3.10.-
3.‘].'
3. 2.-

3.]30'

3.“.-

30]50'

3.16.-

3.1%.-

‘.]aai

’.“g-

Girar el compresor para que deje 1ibres las cabezas de 108 tornillos,
Retirar la herramienta, que gstaba alejada entre ol muslle y casquilio.
Extraer los tornillos que se habfan colocado en s caju,

Separar el conjunto dgl tornille de banco, ¥ golpedndolo susvenente s introducird ol eje on 8U sitio, hesl
que o) casquillo partido haya penetrado en 1a caje por. 1o mencs hasta 1a nited de 8V longitud,

Retirar la abrazadera y seguir golpeando o1 eje hasts que los casquillos, 8, (Fig. 61-76) aueden corréctis
te alojados en 1a caja,

Cubrir con grasa los dos codtados de las juntas y situar unt Bh cada extrero 4 14 t43d,
Instalar la arandela y brida cen su retén de aceite, solanente en ol oxtrego inferior de 18 caje.

HOTA: En las unidades compeneadoras del d1timo aodelo, se spticard conpuetto sellador en 138 rosces dol t
nille correspondientes al agujero de ventilacién.

Ut11izando uno de los agujeres de 1a parte superior de 1a unidad compensadors, ensr $std con scottd de
gredo que eorresponds,

|ngtalar 14 arandula y brida, con su Fetén do sctite, e le parte Superior 40 18 unided, utilizendo sods
to teliador dobre las rosost de 1ot cuatro torniiios do £1ja0i6n,

Colooser 18 unided qonpenstdora en un tornille de banco y fiier mvmom\nnto o! brazo suparior ¥y, ¥
gando un dinemémetro de auella, se comprobard 18 resistencia al giro dal oje, 18 cusl debe sstar compre
entre 12 1b/ (5,4 kg) y 16 1b (7,3 kgJ (Fig. 61-78),

A}

1 pesistarcla ee irferior @ 12 b (5,4 ko) se sontard un muelle nuevo.

G 1a rocistencta 93 excesiva, Se quitardn las bridas ¥ arandelas y, con un tubo de didmetro sdecusdo
pujerd *a0a casou’tlo hasta que se separen de 1a parte cnica, y Se inyectard aceite, Se sfectuaré do
gl montais v yolverd a comprobarse 1a resistencia al giro del brazo.

fFig, G1-TSe- Nuslle comprimido

A) Cajs

8) Tornillos de 18 brids

C) Eje

D) Compresor especial (600536)

£) Casquillo partido, sujeto con 1t sbrazaders
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Fig, 61-76,~ Posicién del conjunto del eje en la caja,

A) Abrazederas
B) Casquillo partido
C) Eje

Fig, 61=77,~ Seccién longttudinal de 1a unided compen-
gadors,

Fig, G1-78,~ Comprobacién de 1a resistencia al gire
del brazo de la unided compensadora,

A) Unidad compensadora
B) Brazo superior
C} Dinamématro de muelle

[T,





